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Ent schei dung der Prifungsabteil ung des

Eur opai schen Patentants, die am9. August 2002
zur Post gegeben wurde und mit der die

eur opdi sche Patentanmnel dung Nr. 98106948.7
aufgrund des Artikels 97 (1) EPU

zur ickgew esen worden i st.
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Sachverhalt und Antréage

D e européai sche Patentannel dung Nr. 98 106 948.7 wurde
mt der am 9. August 2002 zur Post gegebenen

Ent schei dung zur ickgewi esen, in der die Prufungs-
abteilung zu dem Ergebni s kormmt, dall das gemal3 den
damal i gen Antragen beanspruchte Verfahren bzw. die
Vorrichtung aufgrund des Standes der Techni k nach der
DE-C-4 433 601 (Dl1) und der DE-A-4 112 579 (D2) nicht
auf einer erfinderischen Tatigkeit (Artikel 56 EPU)
ber uht .

1. Di e Beschwerdef dhrerin (Patentannel derin) hat gegen
di ese Entschei dung bei gl eichzeitiger Bezahlung der
Beschwer degebihr am 27. Sept enber 2002 Beschwer de
ei ngel egt. Di e Beschwerdebegrindung i st am
27. Novenber 2002 ei ngegangen.

1. D e Beschwerdefihrerin hat die Aufhebung der
angef ocht enen Ent schei dung und die Erteilung ei nes
Patents mt den am 6. Juli 2004 ei ngegangenen
Pat ent anspruchen 1 bis 5, der Beschreibung Seiten 1, 2
und 5 ei ngegangen am 22. Juni 2004 und Seiten 3, 4,
ei ngegangen am 6. Juli 2004 sow e der ursprunglich
ei ngerei chten Zei chnung beantragt.

D e unabhéngi gen Anspriche 1 und 3 haben fol genden
Wortl aut:

"1. Verfahren zur Sitzbel egungserkennung in ei nem
Kraftfahrzeug mttels m ndestens eines Sitzbel egungs-
Sensors (11), eines Tidrzustands-Sensors (2) und eines
Mot or zust ands- Sensors (3), wobei der Sitzbel egungs-

Sensor (11) nur in vordefinierten Situationen fir ein
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Zeitintervall ausgel 6st wird, wobei die

Si t zbel egungser kennung ent weder bei geschl ossenen

Fahr zeugt iren durch Anl assen des Mdtors oder bei

| auf endem Mot or durch Schlieflen ei ner Fahrzeugt tr

ausgel 6st wird, dadurch gekennzeichnet, dass mttels

ei nes weiteren Sensors (14) eine bevorstehende oder
stattfindende Kollision mt einemH ndernis erfasst wrd,
wodur ch ei ne Erfassung der Position des Fahrzeugsitzes
und/ oder der Sitzposition des Fahrzeugi nsassen durch den
Si t zbel egungs- Sensor (11) ausgel 6st wird, wobei die

Si t zbel egungser kennung in jeder der vordefinierten
Situationen mt einemjeweils fir die Situation

vordefinierten Sensorprofil erfolgt."

"3. Vorrichtung zur Sitzbel egungserkennung in ei nem
Kraftfahrzeug, unfassend einen Sitzbel egungssensor (11),
ei nem Tidr zust ands- Sensor (2) und ei nen Mt orzust ands-
Sensor (3), wobei der Sitzbel egungs-Sensor (11) durch
den Tidrzust ands- Sensor (2) und/ oder den Mot orzust ands-
Sensor (3) fur ein Zeitintervall aktivierbar ist,
dadurch gekennzei chnet, dass die Vorrichtung mt einem
Sensor (14) zur Ermttlung einer Kollision mt einem

H nderni s ausgebildet ist, wobei Uber den Sensor (14)
der Sitzbel egungs-Sensor (11) zur Erfassung der Position
des Fahrzeugsitzes und/ oder Sitzposition des

Fahr zeugi nsassen aktivierbar ist, wobei die

Si t zbel egungser kennung in jeder der vordefinierten
Situationen mt einemjeweils fir die Situation

vordefinierten Sensorprofil erfolgt."
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Ent schei dungsgr inde

1677.D

D e Beschwerde entspricht den Artikeln 106 bis 108 sow e
den Regeln 1 (1) und 64 EPU; sie ist zul 4ssig.

Zul assi gkeit der Anderungen

Der Anspruch 1 enthalt sinngemafd die Merkmal e aus den
urspringlichen Anspriuchen 1 bis 3 und 5 bis 7 sowe die
den Turzustands- Sensor und den Mot or zust and- Sensor sow e
di e Ausl 6sung des Sensors 14 bei einer Kollision
betreffende Angaben aus dem urspringlichen

Ver f ahr ensanspruch 9.

Der unabhé&ngi ge Vorrichtungsanspruch 3 enthalt sinngenal
di e Merkmal e aus dem urspriunglichen Vorrichtungs-
anspruch 9 sowi e den urspringlichen abhangi gen
Ansprichen 6 und 7.

D e abhéangi gen Anspriche 2 und 5 entsprechen den
ur springlichen Anspriuchen 8 und 10. Der abhé&ngi ge
Anspruch 4 ist vom ursprunglichen Anspruch 11 abgeleitet.

D e Anspruche entsprechen daher ebenso we die weiteren
Unt erl agen den Anforderungen gemalR Artikel 123 (2) EPU

Neuheit und erfinderische Tatigkeit

Der im Verfahrensanspruch 1 und im Vorrichtungs-
anspruch 3 fir die beanspruchte Sitzbel egungser kennung
vor gesehene Sitzbel egungs-Sensor 11 wird zur Erkennung,
ob der Fahrzeugsitz belegt ist, nur in vordefinierten
Situationen fur ein Zeitintervall ausgel 6st, wenn

ent weder bei geschl ossenen Fahrzeugtiren durch Anl assen
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des Motors oder bei | aufendem Motor durch SchlielRen

ei ner Fahrzeugt ir ein Tiurzustands- Sensor bzw. ein

Mot or zust ands- Sensor aktiviert wird. Hi erdurch erhalt
das Fahr zeugi nsassen- Si cher heitssystem frihzeitig eine
| nformati on dar tber fir wel che Fahrzeugsitze es
deaktiviert werden kann, sodalR fur diese Sitze imFalle
ei ner Kol lision des Fahrzeuges mt einem Hi ndernis

of fensichtlich keine weitere Sensierung mt

ent spr echendem Rechenauf wand erf ol gen nul.

Ei ne sol che Sitzbel egungserkennung ist imPrinzip aus
der D1 bekannt, bei der imKollisionsfalle die Airbags
fur die jeweils belegten Sitze von ei nem Crash- Sensor
angesteuert werden. Bei der D1 sind jedoch keine
MaBnahmen zur Erfassung der Position des Fahrzeugsitzes
und/ oder der Sitzposition der Fahrzeugi nsassen

vor gesehen, um bei Ausl 6sung des Sicherheitssystens

ei nen eventuel | en Schaden fir di e Fahrzeugi nsassen zu

m ni m eren.

Die Sitzposition eines Fahrzeugi nsassen auf dem Sitz und
di e Position des Fahrzeugsitzes innerhalb des Fahrzeugs
sind fur die Funktion eines Sicherheitssystens

(z. B. fur einen Airbag) von grofRer Wchtigkeit, umim
Fall e eines Aufpralls ausreichend Zeit fur die

Entfal tung des Airbags zur Verfigung zu haben bzw. um
Verl et zungen der |nsassen bei einem geringem Abstand zum
Airbag zu vernei den. Um di esen Anforderungen zu genugen
wi rd bei der beanspruchten Erfindung nach den Ansprichen
1 und 3 ein weiterer zur Erfassung einer Kollision

vor gesehener Sensor 14 (Crash-Sensor) fir eine weitere
Aktivierung des Sitzbel egungssensors 11 verwendet, umin
ei nem Kol | i sionsfall e den Sitzbel egungs- Sensor auch zur
Erfassung der Position des Fahrzeugsitzes und/ oder der

1677.D
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Sitzposition der Fahrzeugi nsassen zu aktivieren. Der

Si t zbel egungssensor reagi ert dabei, jeweils abhéngig
davon in wel cher Wise er angesteuert wird, mt einem
jeweils fur die Situation vordefinierten Sensor-Profil.
Er dbt also i mwesentlichen zwei unterschiedliche
Funktionen aus, namlich einerseits die einfache
Feststel lung, ob der Fahrzeugsitz belegt ist und
andererseits die Lieferung genauer Daten bezlglich der
Sitzposition der Insassen und der jeweiligen Position
der belegten Sitze unmttel bar vor Ausl 6sung des

Si cherheitssystens. Durch die erst kurz vor Ausl 6sen des
Si cherheitssystens aktivierte Positionsermttlung wird
verm eden, dall di e Fahrzeugi nsassen bei einer ansonsten
konti nui erlichen Bel astung durch Strahl ungsquellen von

Posi tionssensoren ausgesetzt sind.

Es ist zwar bei Sicherheitssystenen in Kraftfahrzeugen
nach der D2 schon bekannt, eine Positionssensorik in
Form von Fer nsehkaneras i m Fahrzeug vorzusehen, die erst
in einemKollisionsfalle die genauen Positionsdaten an
einen fidr die Airbags vorgesehenen Kl einrechner |iefern.
Dabei wird bei der D2 mttels der festgestellten

Posi ti onsdaten das Verhal ten der Fahrzeugi nsassen
simuliert und di e Beaufschl agungsei nri chtungen werden
derart angesteuert, dall der Schaden fur die |Insassen
mnimert wrd. D eses bekannte Sicherheitssystem
enthalt allerdings keinen Sitzbel egungs-Sensor mt der
bei m nachgesucht en Pat ent beansprucht en Doppel funkti on
mt unterschiedlichen Sensorprofilen, sondern die
Sitzbel egung Wi rd indirekt von einer manuel

bet &t i gbar en Dat enei ngabeei nrichtung 63 ermttelt, z. B
durch di e Eingabe einer Datenkarte, mttels der jeder

| nsasse bei m Ei nstei gen seine Daten, die G 6Re, Gew cht,
Schwer punkt, Alter usw. angi bt.
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Da somt das Sicherheitssystem nach der D2 kei nen

ei genen Sitzbel egungs- Sensor aufwei st, sondern eine
manuel | bedi enbar e Dat enei ngabevorrichtung dessen

Auf gabe mt Ubernimt, vernmag di eser Stand der Technik
trotz des Bekanntseins von Sitzbel egungs- Sensoren

z. B. nach der D1 dem Fachmann kei nen Hi nwei s zu geben,
die zur Ermttlung weiterer |Insassendaten vorgesehene
Dat enei ngabevorri chtung durch einen Sitzbel egungssensor
zu ersetzen, der in Abhangi gkeit von der Ansteuerung
durch weitere Sensoren unterschiedliche Funktionen
aktiviert mt fur die jeweilige Situation vordefinierten
und somt unterschiedlichen Sensorprofilen.

Auch di e aus der in der Beschreibungseinleitung der
Annel dung genannten US-A-5 330 226 bekannte

Si t zbel egungs- Er kennungsei nri chtung, bei der mttels

ei ner Vielzahl von mt Gesichtsfel dern ausgestatteten

| nfrarot-Sensoren die Position von Fahrzeugi nsassen zum
Airbag hin bestimt wird, offenbart nicht die erst im
Crashfall e auftretende Positionserfassung und gi bt daher
auch keine Anregung in Richtung der bei der Annel dung
beanspruchten LOosung. Bei dieser bekannten Einrichtung
wei st der fur zwei Funktionen (Sitzbel egung,
Sitzposition) zustandige Infrarot-Sensor kein fir die
jeweilige Situation vordefiniertes Sensorprofil auf,
sondern stellt fdr alle Situationen nur die

Ja/ Nei n- Option zur Verfigung.

Um zur beanspruchten Lehre zu gel angen, nufdte sich der
Fachmann von der bekannten Sicherheitseinrichtung nach
der D2 abwenden und ei ne neue Verwendung ei nes

Sit zbel egungs- Sensor mt zwei Funktionen schaffen, wobei
sich beim Stand der Technik fur die zeitlich verschobene
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Aktivierung di eser Funktionen mt einem
unterschiedlichen, jeweils fur die Situation
vordefinierten Sensor-Profil kein Vorbild findet.

D e Kammer kommt daher aus den vorstehenden G inden zu
dem Ergebni s, dall der Stand der Techni k dem
beanspruchten Verfahren bzw. der beanspruchten
Vorrichtung i mH nblick auf die Erfordernisse der
Neuheit und erfinderischen Tatigkeit nicht patent-

hi nder nd ent gegenst eht und dafll auch das Fachw ssen die
beanspruchten Losungen ni cht nahezul egen vernochte. Die
gel tenden Unterl agen kénnen deswegen als G undl age f r
die Patenterteilung dienen.

Ent schei dungsf or nel

Aus di esen G unden wrd entschi eden:

1677.D

D e angefocht ene Ent schei dung wi rd auf gehoben.

D e Angel egenheit wrd an die erste Instanz mt der
Anor dnung zurickverw esen, das Patent mt fol genden
Unterl agen zu erteilen:

- Anspriche: 1 bis 5, eingegangen am 6. Juli 2004

- Beschrei bung: Seiten 1, 2 und 5, eingegangen am
22. Juni 2004

Seiten 3, 4, eingegangen am
6. Juli 2004
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- Zei chnung: ur springli che Fassung
Di e Geschaftsstell enbeanti n: Der Vorsitzende:
A. Vottner S. Crane
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