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Sachverhalt und Antréage

II.

III.

Auf die europaische Patentanmeldung Nr. 84 103 397.0 ist
am 2. November 1988 das europaische Patent Nr. 0 121 862

erteilt worden.

Gegen das erteilte Patent wurden insgesamt acht
Einspriche eingelegt. Die Einsprechenden beantragten den
Widerruf des Patents in vollem Umfang wegen mangelnder
Neuheit bzw. mangelnder erfinderischer Tatigkeit
(Artikel 100 (a) EPU).

Zur Stutzung dieses Vorbringens wurde u. a. auf folgende
vorverdffentlichte Dokumente verwiesen:

(D1) DE-A-2 837 674

(D2) *Textile Reinforcement of Elastomers' edited by
W.C. Wake and D.B. Wootton, 1982, Seiten 49 bis 57

(D13) DE-C-2 409 802

(D14) DE-C-869 319

(D15) Prospekt der Firma Sulzer "Die Webmaschine PU"

Ferner wurde die offenkundige Vorbenutzung des

Gegenstands des Streitpatents geltend gemacht.

Mit einer Zwischenentscheidung in der mundlichen
Verhandlung vom 14. Mai 1991, in schriftlich begrundeter
Form zur Post gegeben am 12. Juli 1991, hat die
Einspruchsabteilung im Hinblick auf Artikel 102 (3) EPU
festgestellt, daf der Aufrechterhaltung des Streitpatents
in geandertem Umfang die Einspruchsgrunde nach

Artikel 100 EPU nicht entgegenstunden.
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VI.

VII.
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Gegen diese Entscheidung haben die Beschwerdefuhrerin I
(Einsprechende 02) am 27. Juli 1991, die Beschwerde-
fuhrerin VvV (Einsprechende 08) am 14. August 1991 sowie
die Beschwerdefuhrerinnen II, III bzw. IV (Einsprechende
04, 05 und 07) jeweils am 12. September 1991 Beschwerde
eingelegt. Mit der Einlegung der Beschwerde haben die
Beschwerdefuhrerinnen jeweils gleichzeitig die
Beschwerdegebuhr entrichtet. Die Beschwerdefuhrerinnen
beantragten, die angefochtene Entscheidung aufzuheben und
das Patent in vollem Umfang zu widerrufen. Die
Beschwerdebegrundungen der Beschwerdefuhrerinnen I, III,
IV bzw. V sind am 19. November 1991 bzw.

11. November 1991 bzw. 14. November 1991 bzw.

22. November 1991 eingegangen.

Von der Beschwerdefuhrerin II ist keine Beschwerde-
begrundung eingegangen. Mit Bescheid vom 4. Dezember 1991
teilte ihr der Geschaftsstellenbeamte der Kammer mit, daf
ihre Beschwerde daher voraussichtlich als unzulassig zu

verwerfen sein werde.

Mit Schreiben vom 4. November 1991, eingegangen am

J mb 1991, hat die Rechtsnachfolgerin der

~J
O
<

E.D
€

M
o

Einsprechenden 06 erklart, daf ihr Einspruch nicht

weiterverfolgt werde.

Zur Stutzung ihres Vorbringens legte die Beschwerde-
fuhrerin V schriftliche Erklarungen unter Eid der
Herren Raymond Hemus (D3), John Raymond Collett (D4) und
William E. Helmick (D5 und (D6) sowie auf eine eides-

stattliche Erklarung von Dr. Hans Schnecko (D7) vor.

In einem Bescheid gemaff Artikel 11 (2) VOBK vom
1. Dezember 1992 stellte die Kammer u. a. folgendes fest:

DT058491.D
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Die Auffassung der Beschwerdegegnerin (Patentinhaberin),
daf® die mit der Beschwerdebegriundung der Beschwerde-
fihrerin eingereichten Erklarungen D3 bis D7 als
verspatet vorgebracht und nicht berucksichtigt werden
sollten, kénne die Kammer aus folgenden Grunden nicht

teilen:

Die Erklarungen D3 und D4 befaften sich mit der
herkémmlichen Reifenaufbaupraxis und dienten einem
besseren Verstandnis der Kammer fur dieses spezielle
Gebiet. Die Erklarungen D5 und D6 untermauerten die schon
im Einspruchsschriftsatz von der Beschwerdefuhrerin V
aufgestellte Behauptung, daf® Sulzer-Webmaschinen mit
Schufffadenenden-Ruckfihrung bereits bei Reifenherstellern
Verwendung gefunden hatten. Die Erklarung D7 widerlege,
soweit fuir die Kammer ersichtlich, einen wesentlichen
Teil der Begrundung der angefochtenen Entscheidung,
wonach das beanspruchte Verhdltnis zwischen Uberlappungs-
breite und Ruckfuihrungsmaf® eine besondere, vorteilhafte

Wirkung ergebe.

Mit Schreiben vom 22. Marz 1993, eingegangen am

24. April 1993, reichte die Beschwerdegegnerin einen
neuen Anspruch 1 ein, der den bisherigen Anspruch 1
ersetzen sollte. Sie beantragte die Aufrechterhaltung des
Patents in gedndertem Umfang auf der Basis dieses neuen
Anspruchs 1, der Anspruche 2 bis 4 wie erteilt, der
Beschreibung wie im Einspruchsverfahren abgeandert sowie

der Zeichnung wie erteilt.

Der nunmehr geltende Anspruch 1 hat folgenden Wortlaut:
"Fahrzeugluftreifen mit einer Karkasse (1) und einem
Gurtel (6) als Verstarkungseinlagen aus einem aus Schuf3-

und Kettfaden (9, 8) bestehenden Cordgewebe, bei dem die

Verstarkungseinlagen aus sich uberlappenden Cordgewebe-

DT0S8491.D
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abschnitten bestehen, wobei das Cordgewebe der Karkasse
(1) aus radial verlaufenden Kettfadden (8) gebildet ist,
dadurch gekennzeichnet, daff die Karkasse (1) aus nur
einer Cordgewebelage besteht, daf die Schufffaden (9) als
endliche Faden ausgebildet sind, die um ein zu ihrer
Halterung im Gewebeverband ausreichendes Maff (C) in das
Gewebe zuruckgefuhrt sind, und daf das Mafl der
Ruckfuhrung der freien Enden (10) der Schuffaden (9) in
das Gewebe etwa drei- bis zehnmal gréfRer ist als die
Uberlappungsbreite (b) benachbarter Cordgewebe-

abschnitte."

Die abhangigen Anspruche 2 bis 4 richten sich auf
bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele des Fahrzeugluftreifens

nach dem Anspruch 1.
Es wurde am 27. Mai mundlich verhandelt.

Obwohl ordnungsgemaf geladen, sind die Beschwerdefuhrerin
II sowie die weiteren Verfahrensbeteiligten im Sinne von
Artikel 107 EPU (Einsprechende 01 und 03) nicht

erschienen.

Das Vorbringen der Beschwerdefihrerinnen kann im

wesentlichen wie folgt zusammengefaft werden:

In den ursprunglichen Unterlagen sei zwar als einziges
Ausfuhrungsbeispiel ein Reifen mit einer einlagigen
Karkasse offenbart, diese einlagige Karkasse sei aber nur
in Verbindung mit einem zweilagigen Gurtel beschrieben.
Da diese Form des Gurtels im geltenden Anspruch 1 nicht
erscheine, verstoffe der Anspruch gegen Artikel 123 (2)

EPU.

DT058491.D
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Es seil daruber hinaus unverstandlich, warum das Merkmal,
daff die Karkasse einlagig ist, im kennzeichnenden Teil
des Anspruchs 1 erscheine, da Radialreifen entsprechend
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 mit einer einlagigen
Karkasse allgemein bekannt gewesen seien. Dies gehe
eindeutig aus der Erklarung D4 hervor, die sich auf vor
dem Prioritatsdatum hergestellte Reifen dieser Bauart
beziehe. Bei der Beurteilung der er..nderischen Tatigkeit
musse man daher von einem solchen Reifen als nachst-

liegendem Stand der Technik ausgehen.

Kurz vor dem Prioritédtsdatum seien sehr leistungsfahige
Webmaschinen, z. B. durch die Firma Sulzer, auf den Markt
gebracht worden, die mit endlichen Schluffaden
arbeiteten, die um ein zu ihrer Halterung im Gewebe-
verband ausreichendes Maft in das Gewebe zuruckgefuhrt
wurden. Weil die Reifenbranche unter enormem Freisdruck
stehe, gehodre es zur Pflicht des Reifenfachmanns, alle
Moéglichkeiten der Kostenersparnisse zu untersuchen, und
er verfolge Entwicklungen auf der Maschinenseite mit
Interesse. Daff der Fachmann die Verwendung dieser
neuentwickelten Maschinen zum Weben von Reifencordg :webe
tatsachlich ins Auge gefafft hatte, gehe eindeutig aus dem

Dokument D2 hervor.

Bei diesen Maschinen betrage das Maf der Ruckfuhrung der
freien Schufffadenenden 10 bis 20 mm. So werde z. B. in
dem Dokument D13 ein Ruckfuhrungsmaff von 15 mm angegeben.
Werde nun ein *Sulzer-Gewebe" zu einer fur eine
Radialkarkasse geeigneten Cordgewebebahn verarbeitet,
indem man entsprechend der weltweit ublichen Praxis das
Gewebe in Abschnitte schneide, die Abschnitte um 90°
drehe und dann mit einer Uberlappung von 2 bis 5 mm

wieder zusammenfuge, so entstehe zwangslaufig ein

DT058491.D
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Verhaltnis zwischen Ruckfuhrungsmaff und Uberlappungs-
breite, das innerhalb des im Anspruch 1 angegebenen

Bereichs falle.

Es habe kein technisches Vorurteil gegen eine derartige
Verarbeitung und Verwendung des "Sulzer-Gewebes"
bestanden. Die hierzu von der Beschwerdegegnerin
zitierten Stellen der Anlagen zur Erklarung D5 kénnten
objektiv nicht in diesem Sinne verstanden werden.
Insbesrndere erkenne der Fachmann ohne weiteres, daf
entgegen der Auffassung der Beschwerdegegnerin eine
nachteilige Verstarkung der Randbereiche des "Sulzer-
Gewebes" bei den gegebenen Umstanden nicht zu erwarten

sei.

Hierzu hat die Beschwerdegegnerin im wesentlichen

folgendes erwidert:

Nichts in der ursprunglichen Offenbarung deute darauf
hin, daf eine einlagige Karkasse nur in Verbindung mit
einem zweilagigen Gurtel verwendet werden kénne. Eine
diesbezugliche Einschrankung des geltenden Anspruchs 1

sei daher nicht erforderlich.

Bei der herkédmmlichen Herstellung eines Reifencordgewebes
durch kontinuierliches Hin- und Herfuhren des Schuffadens
ergebe sich der Nachteil einer groéfleren Fadendichte der
Kettfaden im Bereich der Bahnréander. Diese Randbereiche
trafen in den Uberlappungsstellen der aus Abschnitten des
Gewebes zusammengefugten Bahn aufeinander, so dafl diese
Uberlappungsstellen eine erhéhte Steifigkeit aufgrund
sowohl der Doppelung der Kettfaden als auch ihrer
erhohten Dichte aufwiesen. Die erhdhte Steifigkeit wirke
sich bei einer einlagigen Radialkarkasse besonders
nachteilhaft aus und fuhre zu einer deutlich sichtbaren

Eirschnurung in der Reifenwand.

DT0S58491.D
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Diese Einschnurungen habe man uberraschenderweise durch
den Einsatz eines Reifencordgewebes mit endlichen
Schufaden weitgehend eliminieren kénnen. So sei die
Ausschufiquote bei der fur diesen Defekt anfalligsten
Reifenart von 5 % auf 1 % zuruckgegangen. Bei einem
solchen Gewebe . ieibe die Kettfadendichte auch im
Randbereich gleichmaRig, wobei diese gleichmafRige
Verteilung durch die zuruckgefuhrten Schuffadenenden auch
bei der Bombage des Reifens (Uberfuhrung in die Torus-
form) beibehalten wirden. Aus diesem Grunde sei entgegen
der Auffassung der Beschwerdefiuhrerinnen dem
beanspruchten Verhaltnis zwischen Ruckfuihrungsmaff und

Uberlappungsbreite eine erhebliche Bedeutung beizumessen.

Der Fachmann hatte ein "Sulzer-Gewebe" _Ur die in Frage
kommende Verwendung nicht in Betracht gezogen, weil er
von einer Verstarkung der Randbereiche durch die
zuruckgefuhrten Schuffifadenenden ausgegangen ware, die
einer Loésung des bestehenden Problems entgegengewirkt
hatte. DafR eine derartige Verstarkung zu erwarten sei,
gehe eindeutig aus den Dokumenten D2 und D13 hervor.
Dieses technische Vorurteil gegen den Einsatz einer aus
einem "Sulzer-Gewebe" hergestellten Cordgewebebahn werde
durch die Anlagen 7 und 8a zur Erklarung D5 ausdrucklich

bestatigt.

Entscheidungsgriinde

1. Die Beschwerde der Beschwerdefiuhrerin II ist nicht
schriftlich begrﬁndet worden. Sie ist daher als
unzulassig zu verwerfen (Artikel 108 und Regel 65 (1)
EPU) Die restlichen Beschwerden entsprechen den
Erfordernissen der Artikel 106 bis 108 sowie der Regeln 1

(1) und 64 EPU. Sie sind daher zulassig.

DT058491.D
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2. Formale Zula igkei r ltenden Unterl n

Der geltende Anspruch 1 besteht im wesentlichen aus den
Merkmalen der ursprunglichen Anspruche 1, 3 und 6
zusammen mit der Angabe, dafl die Karkasse aus nur einer

Cordgewebelage besteht.

Diese Angabe findet ihre Stutze in Zeile 18, Seite 3
sowie der Figur 1 der ursprunglichen Offenbarung. Die
Beschwerdefihrerinnen haben eingewendet, daf die
einlagige Karkasse nur im Zusammenhang mit einem
zweilagigen Gurtel beschrieben worden sei und daff hier
ein willkirliches Zerreifen des Ausfuhrungsbeispiels
stattgefunden habe, das gegen Artikel 123 (2) EPU
verstofle. Die Kammer kann sich dieser Auffassung nicht
anschlieffen. Gemafl dem letzten Absatz der ursprunglichen
Beschreibung sei der erfindungsgemafle Aufbau der
Verstéarkungseinlagen in besonderer Weise fur Radial-
karkassen geeignet, weil hier eine besonders gleichmafige
Gestaltung der Karkafffaden wichtig sei. Aus dieser
Aussage, die in besonderem Mafle fur eine einlagige
Radialkarkasse zutrifft, erkennt der Fachmann, daf der
diesbezuglichen Ausgestaltung der Karkasse nach dem
Ausfuhrungsbeispiel eine besondere Bedeutung - unabhangig

von der Form des Gurtels - zukommt.

Der geltende Anspruch ist somit im Hinblick auf
Artikel 123 (2) EPU nicht zu beanstanden.

Der geltende Anspruch 1 weist sdmtliche Merkmale des
erteilten Anspruchs 1 auf und ist demgegeniber durch die
Aufnahme der Merkmale bezlglich der Ausgestaltung der
Karkasse eingeschrankt worden. Auch im Hinblick auf
Artikel 123 (3) EPU ist daher der geltende Anspruch 1

nicht zu beanstanden.

DT058491.D
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Ein Reifencordgewebe besteht aus zueinander parallelen
und gleiche gegenseitige Abstande aufweisenden Kettfaden
aus Material mit hoher Zugfestigkeit, welche durch
Schufffaden von sehr geringer Festigkeit gehalten werden.
Die Aufgabe dieser Schuffaden ist es, den gegenseitigen
Abstand bzw. die Parallelitat der Kettfaden bis zur
beidseitigen Beschichtung des Gewebes in einem Kalander

zu gewahrleisten.

Zur Bildung einer fuar den Einsatz als Verstdrkungseinlage
einer Radialkarkasse geeigneten Cordgewebebahn, bei
welcher die Kettfaden senkrecht zur Langsrichtung der
Bahn verlaufen, wird das gummierte Gewebe in Querrichtung
in einzelne Abschnitte unterteilt, die einzelnen
Abschnitte um 90° gedreht und dann unter gegenseitiger
Uberlappung miteinander verbunden. Dies hat zur Folge,
das die fruheren Randbereicne des Gewebes an den
Uberlappungsstellen aufeinandertreffen. Bei einer
Verstarkungseinlage fur den Gurtel verlaufen die
Kettfaden uUblicherweise unter einem Winkel von 45° zur
Langsrichtung der Cordgewebebahn. Zur Bildung einer
solchen Bahn werden die zusammenzusetzenden Abschnitte
entlang entsprechend schrager Trennlinien aus dem
gummierten Gewebe herausgeschnitten, ansonsten ist das
Verfahren mit dem vorhergehend angesprochenen
vergleichbar. Es geht unbestritten aus den Erklarungen D3
und D4 hervor, daff nach der weltweiten, jahrzehntelangen
Praxis eine Uberlappung von 2 bis 5 Kettfaden vorgesehen
war, was bei den ublichen Kettfadenabstand von etwa 1 mm

einer Uberlappungsbreite von etwa 2 bis 5 mm entspricht.

DT058451.D
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4. Stand der Technik
4.1 Die Erklarung D4 bezieht sich u. a. auf eine Untersuchung

zweier Reifen des Typs 155SR13, die vor dem Prioritats-
datum durch die Patentinhaberin hergestellt und verkauft
wurden. Aufgrund der detaillierten Ergebnisse dieser
Untersuchung ist die Kammer der Uberzeugung, daf ein
Reifen mit den Merkmalen des Oberbegriffs des

aAnspruchs 1, der daruber hinaus eine einlagige Karkasse
entsprechend dem ersten Merkmal des kennzeichnenden Teils
des Anspruchs 1 aufweist, als allgemein bekannt voraus-
zusetzen und beil der Beurteilung der erfinderischen

Tatigkeit als Ausgangspunkt heranzuziehen ist.

4.2 Dokument D2 befaft sich mit der Herstellung textiler
Verstarkungseinlagen fur Elastomere. Auf den Seiten 49
und 50 werden Besonderheiten des Webens von Reifencord-
geweben angesprochen. Auf Seite 52 wird die hohe
Leistungsfahigkeit von Webmaschinen hervorgehoben, die
mit endlichen Schuffaden arbeiten. Der daraus
resultierende Randbereich des Gewebes wird als "neat and
firm" bezeichnet. Eine Webmaschine dieser Art ist z. B.
in dem Prospekt der Firma Sulzer *Die Webmaschine PU" von
1981 (D15) detailliert beschrieben.

4.3 Das Dokument D13 bezieht sich auf ein Férderband mit
einer in elastischem Material eingebetteten Gewebe-
einlage. Das Gewebe weist endliche Schufffaden auf, wobei
die SchufRfadenenden in das Gewebe zuruckgefuhrt sind. Das
Ruckfuhrungsmafl betragt maximal 15 mm. Auf diese Weise
werden die Kantenbereiche des Foérderbandes verstarkt,

ohne daff sie nennenswert dicker werden.
4.4 Im Dokument D14 wird zur Ldésung des Problems der

Verdichtung der Kettfaden im Randbereich eines

Reifencordgewebes vorgeschlagen, daf die Umkehrung des

DT058491.D
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SchufRfadens am Rande des Gewebes unter Bildung zweier

anndhernd rechter Winkel erfolgt.

4.5 Nach dem Dokument D1 wird eine Verringerung der erhdhten
Steifigkeit der Uberlappungsstelle zwischen zwei
Reifencordgewebe-Abschnitten dadurch erreicht, daf die
Kettfaden im Randbereich eine geringere Starke und/oder
einen grdReren Abstand zueinander aufweisen. GemafR
Absatz 2, Seite 3 dieses Dokuments ist die erhodhte
Steifigkeit der Uberlappungsstelle umso nachteiliger, je

weniger Lagen die Karkasse aufweist.

5. Neuheit

Die Neuheit des Fahrzeugluftreifens nach dem geltenden
Anspruch 1 gegenuber dem im Punkt 4 oben abgehandelten
Stand der Technik ist im Beschwerdeverfahren nicht
bestritten worden. Dieser Reifen unterscheidet sich von
einem Reifen des Typs "Continental 155SR13" (vgl.

Punkt 4.1) durch die im kennzeichnenden Teil des
Anspruchs angegebenen Merkmale, mit Ausnahme der Karkasse

aus nur einer Cordgewebelage.

6. Erfinderiscl st igkej

Die der beanspruchten Erfindung zugrundeliegende Aufgabe
ist darin zu sehen, Fahrzeugluftreifen mit einer
einlagigen Radialkarkasse so auszubilden, daf durch
ungleichmaRige Fadenlagen bedingte Ungleichférmigkeiten

der Reifenwand weitgehend ausgeschaltet werden.

Spatestens aufgrund der Ausfuhrungen in Dokument D2 hatte
der Reifenfachmann schon aus wirtschaftlichen
Uberlegungen zwingenden Anlaf, eine Untersuchung in
Betracht zu ziehen, ob sich eine mit endlichen Schufifaden

arbeitende Webmaschine (hiernach "Sulzer-Maschine") zur

DT058491.D
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Herstellung von Reifencordgewebe eignet und ob ein derart
hergestelltes Gewebe auf herkémmliche Weise zu einer
Cordgewebebahn fur den Einsatz als Karkafi- und

Gurtelverstarkungseinlage verarbeitet werden koénnte.

Die Beschwerdegegnerin argumentiert dagegen, daf der
Fachmann diese Mdglichkeit schnell verworfen hatte, weil
er mit einer unerwlunschten Verstadrkung des Randbereichs
des Reifencordgewebes durch die zuriuckgefuhrten
Schufffadenenden gerechnet hatte. In diesem Zusammenhang
verweist sie auf das Dokument D13 sowie die Angabe in
Dokument D2, daft die entsprechenden Randbereiche "neat
and firm" sind. Dieses Vorbringen vermag die Kammer nicht
zu Uberzeugen. Bei einem Reifencordgewebe ist namlich die
Anzahl der benédtigen Schufifaden sowie ihre relative
Starke gegenuber den Kettfaden so gering, daf keine
nennenswerte Verstarkung der Randbereiche eintreten kann.
Dariber hinaus erkennt der Fachmann, daf bei einem .
“Sulzer-Gewebe" die im Dokument D14 vorgeschlagene Art
der Umkehrung der Schufifdden zur Vermeidung der Kett-
fadenverdichtung im Randbereich automatisch entsteht, so
daff mit etwaigen dadurch bedingten Ungleichférmigkeiten

der Reifenwand nicht zu rechnen war.

Die von der Beschwerdegegnerin als Beleg fur ein
technisches Vorurteil gegen den Einsatz eines "Sulzer-
Gewebes" als Karkassenverstdrkungseinlagen herangezogenen
Passagen aus den Anlagen zur Erklarung D5 kdénnen objektiv
nur dahingehend verstanden werden, daff zum relevanten
Zeitpunkt die Eignung eines solchen Gewebes fur diesen

Zweck noch nicht abschliefend untersucht wurde.

Das Ruckfihrungsmaff der Schufffaden bei einem "Sulzer-
Gewebe" wird als das Minimum gewahlt, das zum festen
Verankern der Schufffadenenden notwendig ist, und betragt

im Normalfall 10 bis 20 mm (vgl. hierzu z. B. das
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Dokument D13). Da bei der Verarbeitung eines Reifen-
cordgewebes zu einer Cordgewebebahn mit senkrecht oder
schrag zur Langsrichtung verlaufenden Kettfédden die
Uberlappungsbreite zwischen benachbarten Gewebe-
abschnitten allgemein 2 bis 5 mm betragt, vgl. Punkt 3
oben, ergibt sich zwangslaufig mit einem "Sulzer-Gewebe"
als Ausgangspunkt ein Verhdltnis zwischen dem Mafi der
Ruckfuhrung der freien Enden der Schufffdden und der
Uberlappungsbreite, das innerhalb des im geltenden
Anspruch 1 angegebenen Bereichs von 3 bis 10 liegt. Die
Beschwerdegegnerin hat in der Verhandlung eingerdumt, daR
sich dieser auf die Cordgewebebahn bezogene Verhaltnis-
wert bei der Verarbeitung der Bahn zu einem fertigen

Reifen nicht wesentlich verandert.

Aufgrund der obigen Uberlegungen kommt die Kammer zu dem
Ergebnis, daf es keiner erfinderischen Tatigkeit
bedurfte, um zum Gegenstand des geltenden Anspruchs 1 zu
gelangen. Der beanspruchte Reifen ergibt sich vielmehr
als Resultat des sachgemafen, sich aus technischen und
wirtschaftlichen Grunden anbietenden Einsatzes des neu
entwickelten Gewebetyps. Es fehlt somit die nach

Artikel 52 (1) EPU erforderliche erfinderische Tatigkeit
im Sinne von Artikel 56 EPU. Selbst unter der Annahme,
daff die erstmals in der mundlichen Verhandlung
vorgebrachten Erlduterungen der Beschwerdegegnerin,
wonach die Schufffadenend~n bei der Bombage des Reifens
uberraschenderweise nicht reifen wurden und folglich im
fertigen Reifen einen besonders gunstigen Verlauf der
Kettfaden gewahrleisteten, zutreffend waren, kénnte dies
zu keiner anderen Beurteilung der erfinderischen
Tatigkeit fuhren, weil sich dieser Effekt als Folge des
naheliegenden Tuns des Fachmanns automatisch einstellen
warde (vgl. die Entscheidungen T 21/81, ABl. EPA 1983, 15
sowie T 192/82, ABl. EPA 1984, 415). Die im Einspruchs-

verfahren durch die Beschwerdegegnerin aufgestellte und
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durch die Einspruchsabteilung zur Begrundung ihrer
Entscheidung herangezogene Hypothese, wonach die
zuruckgefiuhrten Schufffadenenden eine gestufte Festig-
keitserhdhung im Uberlappungsbereich bewirkten, hat sie
in der mundlichen Verhandlung vor der Kammer nicht mehr

weiterverfolgt.

Da die Kammer an den einzigen Antrag der Beschwerde-
gegnerin gebunden ist, erubrigt sich eine Untersuchung

der abhangigen Anspruche 2 bis 4.

Desgleichen erubrigt sich bei der vorstehend dargelegten
Sachlage ein Eingehen auf die von der Beschwerdefuhrerin

V gel .end gemachte offenkundige Vorbenutzung.

Entscheidungsformel

Aus diesen Grinden wird entschieden:

Die angefochtene Entscheidung wird aufgehoben.

Das Patent wird widerrufen.

Der Geschéaftsstellenbeamte: Der Vorsitzende:

Fabiani F. Gumbel
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