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Sachverhalt und Antréage

1804.D

Di e Beschwerdefihrerin (Annel derin) hat gegen die am
23. Novenber 1998 zur Post gegebene Entschei dung der
Pr 0f ungsabt ei | ung Uber die Zurickwei sung der Annel dung
Nr. 94 113 276.3 die am 4. Dezenber 1998 ei ngegangene
Beschwer de ei ngel egt und gl ei chzeitig di e Beschwerde-
gebuhr entrichtet. D e Beschwerdebegrindung i st am

10. Marz 1999 ei ngegangen.

Di e Prifungsabteilung war zur Auffassung gekommen, dal3

i mH nblick auf die Druckschrift US-A-4 134 261 (D1) die
Annel dung den Erfordernissen der Artikel 52 (1) und 54
EPU ni cht geniige, da der beanspruchte Gegenstand nicht
mehr neu sei. Dabei |ag der Entscheidung die zweite

al ternative Ausbildung genmal3 dem urspringlich

ei ngerei chten Anspruch 2 zugrunde, die als Anspruch 1
wei terverfol gt wurde.

I m Lauf e des Prufungsverfahrens sind noch fol gende
Druckschriften genannt worden:

D2: Pat ent Abstracts of Japan, vol. 12, no. 384
(M 753), 13. COktober 1988 zu JP-A-63 134831

D3: Pat ent Abstracts of Japan, vol. 8, no. 224
(M331), 13. Oktober 1984 zu JP-A-59 105941

D4: Bosch Aut onotive Handbook, Stuttgart, 1986,
Seite 305.

Di e Beschwerdef ihrerin hat auf das Frendworterbuch
Duden, Band 5, 4. Auflage, Seite 698 (D5) im Hinblick
auf das Wrt "sequentiell" hingew esen.
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I m Eur opai schen Recherchenbericht sind daruber hinaus
fol gende Druckschriften angefihrt:

D6: Pat ent Abstracts of Japan, vol. 9, no. 231
(M 414), 18. Septenber 1985 zu JP-A-60 088833

D7: Pat ent Abstracts of Japan, vol. 15, no. 329
(M 1149), 21. August 1991 zu JP-A-03 124907

D8 Pat ent Abstracts of Japan, vol. 12, no. 272
(M724), 28. Juli 1988 zu JP-A-63 055337

D9: FR-A-2 200 891.

Am 25. Juni 1999 fand ei ne mindliche Verhandl ung vor der
Beschwer dekanmer statt. Dabei griff di e Beschwerde-
fahrerin w ederum auf die erste alternative Ausbil dung
gemald dem urspringlich eingereichten Anspruch 1 zurick
und | egte neue Anspriche 1 bis 5 als Gundl age fir einen
Hauptantrag vor. Hilfsweise wirden die mt Schrei ben vom
4. Juni 1998 eingereichten Anspriche 1 bis 4 aufrecht-
erhalten, die nur die zweite alternative Ausbil dung
betreffen.

In der mindlichen Verhandl ung wurde entschi eden, das
Verfahren schriftlich fortzusetzen.

Di e unabhangi gen Anspriche 1 und 2 des Hauptantrages
haben fol genden Wort !l aut:

Anspruch 1:

"Vorrichtung zur Leerl aufsteuerung einer Kraftfahrzeug-
Brennkraft maschine mt zwei Zylinderrei hen, denen
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jeweils ein Abgaskatal ysator mt Lanbda- Sonde zugeor dnet
ist, wobei Mttel vorgesehen sind, die imLeerl auf-
betrieb der Brennkraftmaschi ne wechsel wei se die

Ei nspritzventile einer der beiden Zylinderreihen
abschalten und die die Einspritzventilabschaltung von
ei ner Zylinderrei he auf die andere Zylinderreihe
unmschal ten, wenn die Tenperatur (T) des der gerade
abgeschal teten Zylinderrei he zugeordneten Abgas-

kat al ysat ors ei ne vorgegebene G enztenperatur (T
unterschreitet,

dadur ch gekennzei chnet,

dalR Mttel vorgesehen sind, die die wechsel weise
Abschal tung der Einspritzventile einer Zylinderreihe
erst bei einer Fahrzeuggeschw ndi gkeit (Fgo grofRer als
5 km h auf heben. ™

Anspruch 2:

"Vorrichtung zur Leerl aufsteuerung einer Kraftfahrzeug-
Brennkr af t maschi ne mt ei nem ei nzi gen Abgaskat al ysat or
und Lanbda- Sonde,

dadur ch gekennzei chnet,

dalR Mttel vorgesehen sind, die imLeerlaufbetrieb der
Br ennkr af t maschi ne die Einspritzventile abhé&ngi g von der
Br ennkr af t maschi nenzindf ol ge nach ei nem vor gegebenen
Progranm sequentiell abschalten und die die sequentielle
Ei nspritzventil abschal tung zum ndest fur eine

vor gegebene Zeit spanne auf heben, wenn die Tenperatur (T)
des Abgaskat al ysators ei ne vorgegebene G enztenperat ur
(Te unterschreitet.”

Daran schlielRen sich di e abhdngi gen Anspriche 3 bis 5
an.
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I m Qberbegriff des Anspruches 1 ist die Beschwerde-
fUhrerin von der Druckschrift D1 ausgegangen und hat die
Mei nung vertreten, dall keine der zum Stand der Techni k
genannten Druckschriften eine Vorrichtung zur Leerl auf-
steuerung ei ner Kraftfahrzeug-Brennkraftmaschi ne

of fenbare, die Mttel aufweise, mt welchen die
wechsel wei se Abschal tung der Einspritzventile einer

Zyl i nderrei he erst bei einer Fahrgeschw ndi gkeit groRer
al s 5 knl h auf gehoben werde. Auch sei hierzu keine
Anregung gegeben. Die Druckschrift D3 betreffe eine
andere Vorrichtung, bei der eine Maxi mal geschw ndi gkeit
von 5 kmih in Verbindung mt der Tenperatur der
Zylinderrei he keine Rolle spiele. D e ubrigen zum Stand
der Techni k genannten Druckschriften kénnten ebenfalls
ni cht in naheliegender Wi se zum Gegenstand nach
Anspruch 1 fuhren. Die Vorrichtung nach Anspruch 1 se
daher neu und erfinderisch.

I m Hi nblick auf die Vorrichtung, die die sequentielle
Abschal tung der Einspritzventile betrifft, hat die
Beschwer def Ghrerin ei ngerdunt, dafll in di esem
Zusammenhang nur eine Maschine mt einem einzigen

Kat al ysator offenbart ist und hat dies in demdiese

Ausf Uhrung betreffenden Anspruch 2 klargestellt. Sie hat
j edoch die Meinung vertreten, dall diese Vorrichtung nach
Anspruch 2 gegenuber dem angef Ghrten Stand der Techni k
neu und erfinderisch sei.

Nach Anspruch 2 wirden im Leerl aufbetrieb der

Br ennkr af t maschi ne oberhal b ei ner vorgegebenen

Grenzt enperatur abhéngi g von, d. h. entsprechend der

Br ennkr af t maschi nenzindf ol ge nach ei nem vor gegebenen
Progranm di e Einspritzventile sequentiell abgeschaltet.
Dabei sei innerhal b ei nes Brennkraftnmaschi nen-Zykl us,
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d. h. bei einemViertaktnotor innerhalb von 720°

Kur bel wel | enundr ehung, nur jeweils das Einspritzventil
ei nes Zylinders abgeschal tet oder ausgebl endet und im
nachsten oder ei nem darauf fol genden Zykl us, werde der
Zundf ol ge entsprechend das nachstfol gende Einspritz-
venti| abgeschaltet, wihrend sel bstverstéandlich das

vor her ausgebl endete Einspritzventil w eder

ei ngeschaltet sei, d. h. nicht erneut abgeschaltet

wer de. CGenmalR der Programmsteuerung konne die
sequenti el l e Ausbl endung ei nes Einspritzventils bei den
di r ekt aufei nander fol genden Zyklen erfol gen oder es
kénnen nehrere Zykl en dazwi schen |iegen. Wsentlich sei,
dall di e Abschal tung entsprechend der Zindfol ge geschehe,
d. h. bei einer Ziundfol ge der Zylinder 1, 2, 5, 6, 4, 3
wer de nach dem Ausschalten des Zylinders 1 inmrer der
Zylinder 2 und danach der Zylinder 5 usw. ausgeschaltet,
unabhangi g davon, ob di e Ausschal tung i m nachsten oder
ei nem spateren, durch die Programsteuerung festgel egten
Zykl us erfolgt. Bei der Vorrichtung nach der Druck-
schrift D1 sei eine sequentielle Abschaltung i m Sinne
der Erfindung nicht gegeben, da dort innerhalb eines
Zyklus, d. h. bei einem Viertaktnotor innerhalb von 720°
sanmtliche Zylinder einer Zylinderreihe eines V-Mtors
abgeschal tet werden und auch so bl eiben, d. h. nicht
zykl usabhangi g geschal tet werden, sondern abhangi g von
der Tenperatur.

Ant r age

Di e Beschwerdef Ghrerin beantragte di e angefochtene

Ent schei dung auf zuheben und ein Patent auf der G undl age
der wahrend der nundlichen Verhandl ung vom 25. Juni 1999
ei ngerei chten Anspriche 1 bis 5 zu erteilen
(Hauptantrag). H |l fsweise beantragte sie die Erteil ung
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ei nes Patents auf der Gundl age der mt Schrei ben vom
4. Juni 1998 ei ngerei chten Anspriche 1 bis 4.

Ent schei dungsgr inde

2.1

2.1.1

2.1.2

1804.D

Di e Beschwerde ist zul assig.

Zul assi gkeit der Anderungen (Hauptantrag)

Anspruch 1:

Di e Beschwerdefuhrerin hat i mBeschwerdeverfahren mt
dem Anspruch 1 wi eder auf die erste alternative

Ausf Uhrung der Erfindung zurickgegriffen. Sie hat zwar
in ihrer Eingabe vom 4. Juni 1998 (vgl. Seite 1)
angegeben, dall die erste Alternative der Erfindung
gestrichen wrde, doch hat sie damt kei ne ausdruckliche
Ver zi cht ser kl &rung abgegeben. Di es geht schon daraus
hervor, dall sie die diese erste Alternative betreffenden
Tei l e der Zei chnungen und der Beschrei bung bei behal ten
hat. I n den daraufhin eingereichten Ansprichen sind
somt lediglich Formulierungsversuche zu sehen, um sich
gegen den Stand der Techni k abzugrenzen. Die Witer-
verfol gung der ersten alternativen Ausfihrung ist daher
zul &ssi g.

Der Anspruch 1 wurde gegeniber dem urspringlich

ei ngerei chten Anspruch 1 unter Beachtung der
Anspruchskat egori e klargestellt ("Mttel"). Die im
kennzei chnenden Teil angegebenen Merkmale sind im
ursprunglich eingerei chten Anspruch 4 offenbart. Ein
Ver st o gegen Artikel 123 (2) EPU |iegt daher nicht vor.
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Anspruch 2:

Der Anspruch 2 wurde w ederum gegentber dem urspringlich
ei ngerei chten Anspruch 2 unter Beachtung der Anspruchs-
kat egori e klargestellt. Seine Merkmal e entsprechen im
wesent | i chen denj eni gen des urspringlich eingereichten
Anspruches 2. Die Anderungen verstoRen daher nicht gegen
Artikel 123 (2) EPU.

Kl arheit (Hauptantrag)

Der Anspruch 2 ist auf der Basis des Gesantinhalts der
Anmel dung wi e fol gt zu verstehen:

Das angegebene Merknmal "abhangi g von der Brennkraft-
maschi nenzundf ol ge" ist gl ei chbedeutend mt

"ent sprechend der Brennkraftmaschi nenzindfol ge". Da nur
di ese Bedeutung sinnvoll ist, we dies klar aus dem
Gesantinhalt der Patentannel dung hervorgeht und da eine
Anderung zu kei ner Verbesserung fihren wirde, kann unter
dem Cesi cht spunkt der Kl arheit der bestehende Wirtl aut

I m Anspruches 2 verbleiben. D e Zindfolge liegt fur eine
Br ennkr af t maschi ne ei ndeutig fest, sei es fiur einen
Motor mit der Rei henanordnung der Zylinder oder fur

ei nen V-Mbtor.

Das i m Anspruch 2 angefihrte Programmi st zwar nicht
nadher definiert, doch kann es nur im Rahnen der
geforderten sequentiellen Abschaltung der Einspritz-
ventil e in Abhangi gkeit von der Brennkraftmschi nen-
zundf ol ge verstanden werden. Bei der sequentiellen
Abschal tung werden die Einspritzventile nachei nander
abgeschal tet oder ausgebl endet, d. h. dal3 bei der
Abschal tung des nachsten Einspritzventils das zuvor
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abgeschaltete Einspritzventil w eder tatig ist. Eine
ander e Ausl egung ist deshalb nicht sinnvoll, da nach der
i n der Beschrei bung angef ihrten Aufgabe (Seite 2,

Zeilen 4 bis 9) der Kraftstoffverbrauch i mLeerl auf
reduziert und als Fol ge davon das therm sche Verhalten
der Brennkraftmaschi ne verbessert werden soll. Eine
sequenti el |l e Abschal tung der Einspritzventile ohne einer
erneuten Zuschaltung (d. h. bei weiter bestehender
Abschal tung) i m nachsten Brennkraftmschi nen- Zykl us
wirde zu ei ner zeitweisen voll konmenen Abschal tung der
Maschi ne fidhren, was erfindungsgemal3 gerade verm eden
werden soll (vgl. Kritik zum Stand der Techni k auf

Seite 1). Es konnte dann auch nicht nehr von ei nem

Leer | auf betri eb gesprochen werden. D e sequentielle
Abschal tung trifft sel bstverstandlich auch dann zu, wenn
nach dem Progranm di e Abschaltung jeweils erst nach
mehreren Zyklen erfol gt.

Bei einem 6-Zylindernotor mt z. B. der Zindfol ge 1-2-5-
6-4-3 missen bei einer sequentiellen Abschaltung die
Zylinder 1, 2, 5, 6, 4 und 3 nacheinander in dieser

Rei henf ol ge abgeschaltet werden. Damt ist bei einer

Vi ert akt maschi ne wahrend ei nes Zyklus, d. h. bei zwei
Undr ehungen jeweils ein Einspritz-Inpuls ausgeschaltet
oder wenn nach dem Progranm der nachste Zylinder erst
nach nmehreren Zykl en abgeschaltet wird, sind zw schen
den Zyklen mt jeweils einer Zylinderabschaltung ein
oder nehrere Zyklen vorgesehen, in welchen séantliche
Zyl i nder normal eingeschaltet sind. BeimAbschalten des
nachsten Einspritzventils ist jedoch wi ederumdie
zZundf ol ge einzuhalten, d. h. nach dem oben genannten

Bei spi el ist nach dem Abschal ten und das darauf fol gende
nor mal e Funktioni eren des Einspritzventiles des
Zylinders 1 der Zylinder 2 abzuschalten.
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Bei m Wort | aut der Anspriche sollte, soweit dies noch
ni cht geschehen ist, auf die Kategorie der Anspriche
geachtet werden, d. h. es sollten die Mttel angegeben
wer den, die zur Durchfihrung der Verfahrensnerknal e
vorgesehen sind (z. B. Mttel far).

St and der Techni k

Aus der Druckschrift Dl ist eine Vorrichtung zur

St euerung ei ner Kraftfahrzeug-Brennkraftnaschi ne
bekannt, bei der jeweils ein Katal ysator und eine
Lanbda- Sonde ei nem ersten und ei nem zwei ten Abgassystem
ei ner ersten und zweiten Zylinderrei he des Mtors
zugeordnet sind, wobei bei geringer Belastung in

Abhangi gkeit von der Tenperatur imjeweiligen

Kat al ysator die erste oder die zweite Zylinderreihe
konpl ett abgeschaltet wird. Fallt die Tenperatur in dem
Kat al ysat or unter eine bestimte G enztenperatur, so
wird die entsprechende Zylinderrei he wi eder zugeschalt et
und di e Zylinderrei he des anderen Katal ysators

abgeschal tet, wenn die Tenperatur di eses anderen

Kat al ysat ors Uber der G enztenperatur |iegt. Be

6- Zyl i nder-V-Mtoren mt der Zundfol ge 1-2-5-6-4-3 oder
der anderen Zindfol ge 1-4-5-6-2-3 (vgl. Druckschrift D4)
wer den daher selektiv die Zylinder 1-2-3 oder 4-5-6
jeweils gleichzeitig - als G- uppe - abgeschaltet, d. h.
sie werden innerhal b ei nes Brennkraftmschi nen- Zykl us,
bei einem Vi ertaktnotor 720°, abgeschaltet.

Wenn nman dabei di e Zindi npul sfol ge bei einer Viertakt-
maschi ne betrachtet, fallen widhrend zwei Undrehungen bei
der ersten Zundfol ge die Ziundinpulse I (Zylinder 1), 11
(2) und VI (3) aus und bei der anderen Zindfolge fallen
die Zundinpulse I (1), V (2) und VI (3) aus.
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Der Ausfall dieser Zindi npul se kann nur dann erfol gen,
wenn di e Tenperatur des Katal ysators Uber der G enz-
tenperatur liegt. Ein sequentielles Abschalten der

Ei nspritzventile in Abhangi gkeit der Brennkraft-

maschi nenzindf ol ge nach ei nem vor gegebenen Progranm i m
Si nne des Anpruches 2 der Erfindung ist hier nicht
angegeben.

Nach dem Abstract D2 ist zwar nur ein Abgassystem mt

ei nem Kat al ysator i m Mdtor vorgesehen, wobei oberhalb

ei ner bestimmten Abgastenperatur bei Kraftfahrzeug-

ver zogerung di e Brennstof f zuf uhr abgeschaltet w rd, doch
si nd kei ne Angaben dar tber gemacht, dalR nur einzel nde
Zyl i nder abgeschaltet werden. O fensichtlich ist auch
hi er wahrend der Abschaltzeit der Katal ysator nicht mt
Abgas beauf schl agt.

Das Abstract D3 befal3t sich ebenfalls mt der

Abschal tung der Brennstoffzufuhr bei einer Brennkraft-
maschi ne bei Leerlauf und Fahrzeugverzogerung, wobei die
Mot or t enper at ur ber dcksichtigt wird. Aber auch hier sind
kei ne Angaben zu entnehnen, die auf die Abschal tung

ei nzel ner Zylinder schlielRen | assen. Auch ist nicht
angegeben, bei wel cher Fahrzeuggeschw ndi gkeit die
Abschal t ung auf gehoben wi rd.

Di e Druckschriften D4 und D5 befassen sich mt

al | genei nen Angaben, w e der Zundfol ge be

Ver br ennungskr af t maschi nen (Druckschrift D4) und der
Bedeut ung des Wortes sequentiell (Druckschrift D5).

Nach dem Abstract D6 wird di e Brennstoffzufuhr zur
Br ennkr af t maschi ne unt er brochen, wenn di e Bel astung der
Br ennkr af t maschi ne und di e zugefidhrte Luft unter ein
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bestimmtes Mnimumféallt. D e Unterbrechung wird dann
auf gehoben, wenn di e Fahrzeuggeschw ndi gkeit zw schen 0O
und 10 knmih i egt oder wenn di e Bel astung der Maschi ne
héher als ein festgelegter Wert ist. Eine Einzel-

zyl i nderabschal tung i st nicht angegeben.

Das Abstract D7 befal3t sich mt der Feststellung von
Fehl verhal ten bei Katalysatoren mt Hilfe von

Sauer st of f sensoren und macht ebenfalls kei ne Angaben
Uber das Abschalten von einzel nen Zylindern der

Br ennkr af t maschi ne.

Nach dem Abstract D38, das ei ne Fahrzeuggeschw ndi gkeits-
Regel ung betrifft, sind die Zylinder einer Brennkraft-
maschine in drei G uppen eingeteilt. Beim Uberschreiten
von Grenzwerten der Fahrzeuggeschw ndi gkeit werden
nachei nander die Zylinder der ersten bis dritten G uppe
abgeschaltet. Durch das stufenwei se Abschal ten der
Zyl i nder kann di e Geschw ndi gkeit zuverl assi g begrenzt
wer den. Uber ein Zu- oder Abschalten der Zylinder in
Abhangi gkeit von der Katal ysatortenperatur ist keine
Aussage gemacht. Auch werden die Zylinder nicht
sequentiell in Abhangi gkeit von der Brennkraftmschi nen-

zundf ol ge abgeschal tet.

Die Druckschrift D9 betrifft eine Brennkraftmaschine,

bei der zwar die Brennstoffzufuhr zu den einzel nen
Zyl i ndern unterbrochen werden kann, wenn ein

Fehl verhalten in der Verbrennung ei nzel ner Zylinder und
ei ne Gef &hrdung des Katal ysators festgestellt wrd, oder
bei der bei Fahrzeugverzdgerung di e Brennstof fzuf uhr
weni gstens teilweise abgeschaltet werden kann (Seite 6,
erster Absatz), doch sind auch hier keine Angaben Uber
ei ne sequentielle Abschal tung in Abhangi gkeit von der
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Zundf ol ge germacht. Auch ist nicht angegeben bei wel cher
Fahr zeuggeschw ndi gkeit di e Abschal tung auf gehoben
wer den sol | .

Neuheit (Hauptantrag)

Anspruch 1:

Der Gegenstand des jetzt gultigen Anspruches 1 konnte in
der Entschei dung der Prufungsabteilung nicht berick-
sichtigt werden, da dieser Entscheidung nur die auf die
zwei te alternative Ausfihrung gerichteten Anspriche 1
bis 4 vom 4. Juni 1998 zugrunde | agen.

Der nunnehr gultige Anspruch 1 unterscheidet sich von
der Vorrichtung nach der Druckschrift D1 durch die

Mer kmal e sei nes kennzei chnenden Teiles, die im
urspriungl i chen Anspruch 4 angegeben waren. Auch die

ubri gen zum Stand der Techni k genannten Druckschriften
D2 bis D9 offenbaren keine Vorrichtung mt santlichen
Mer kmal en des Anspruches 1. Der Gegenstand des
Anspruches 1 ist daher neu im Sinne des Artikels 54 EPU.

Anspruch 2:

Di e vorliegende Annel dung wurde von der Vorinstanz wegen
mangel nder Neuheit in Hinblick auf die Druckschrift D1
zur ickgewi esen. Der Wortl aut des Anspruches 1 sei so

unf assend, dall er sich zwangl os auch auf den Stand der
Technik | esen | asse. Die wesentlichen Merkmal e des

zur ickgew esenen Anspruches 1 sind imjetzt gultigen
Anspruch 2 enthalten

Die Vorrichtung nach Anspruch 2 unterschei det sich von
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derj eni gen nach der Druckschrift D1 schon dadurch, dafl
nach der beanspruchten Vorrichtung nur ein einziger
Abgaskat al ysator fir den Mdtor vorgesehen ist.

Auch kann bei der Vorrichtung nach der Druckschrift D1
ni cht von ei ner sequentiellen Abschal tung der

Ei nspritzventil e abhangi g von der Brennkraftmaschi nen-
zundf ol ge nach ei nem vor gegebenen Progranm gesprochen
werden. Di e Abschaltung ei ner Zylinderrei he nach der
Druckschrift Dl erfolgt allenfalls in der fir Brenn-
kraft maschi nen bl i chen sequentiellen Abschal tung

i nnerhal b eines Zyklus, d. h. bei einer Viertaktnaschine
i nnerhal b von 720° und nicht sequentiell im Sinne der
Annel dung. Bei der Vorrichtung nach Anspruch 2 werden
die Einspritzventile in Abhangi gkeit von der Brennkraft-
maschi nenzundf ol ge sequentiell abgeschaltet, d. h. es
werden innerhal b eines Zykl us nicht santliche Zylinder
abgeschal tet.

Di e Uberpriufung durch die Kanmmer hat ergeben, daR auch
die Druckschriften D2 bis D9 die Vorrichtung nach
Anspruch 2 nicht neuheitsschadlich vorwegnehnen.

Der Cegenstand des Anspruches 2 ist daher neu im Sinne
des Artikels 54 EPU.

Zur ickverwei sung der Patentannel dung an die erste Instanz

Da i m Beschwer deverfahren ein neuer Anspruch 1 als

Haupt antrag vorgel egt wurde und i m Pruf ungsverfahren
weder auf die erfinderische Tatigkeit des Cegenstandes
des jetzt gultigen Anspruches 1 im einzel nen ei ngegangen
wur de noch die erfinderische Tatigkeit der Einrichtung
nach dem gul ti gen Anspruches 2 (Hauptantrag) oder die
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erfinderische Tatigkeit der Einrichtung nach dem
Anspruch 1 des Hi |l fsantrages von der Vorinstanz gepruft
wur de, macht di e Beschwerdekanmer von der Mgli chkeit
nach Artikel 111 (1) EPU Gebrauch und verwei st zur
Ver mei dung ei nes Instanzenverl| ustes di e Angel egenhei t
zur weiteren Bearbeitung an die Priufungsabteil ung

zur uck. Dabei soll zunachst die Frage der Einheit-
lichkeit (Artikel 82 EPU, Regel 30 EPU) zum Hauptantrag
und dann di e Frage der erfinderischen Téatigkeit zum
Haupt antrag und gegebenenfalls auch zum Hi | f santrag
gekl art werden.

Ent schei dungsf or nel

Aus di esen Grunden wird entschi eden:

1. Di e angef ochtene Entschei dung w rd auf gehoben.

2. Di e Angel egenheit wird an die erste Instanz zur weiteren
Ent schei dung zur Gckverw esen.

Der Ceschéaftsstell enbeante: Der Vorsitzende:

N. Maslin C. Andries

1804.D



